Opis Techniczny

do projektu budowlanego:

Budowa ulicy Homarowej w Bydgoszczy

1. Podstawa opracowania

Projekt opracowano w oparciu o nastepujgce materiaty:

Umowa z Inwestorem,

Warunki techniczne ZDMIKP,

Wizja lokalna,

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa z uzbrojeniem terenu do celéw projektowych w skali
1:500,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane - Dz. U. z 2013 r., Poz. 1409
Z pozniejszymi zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunk ow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie — Dz. U. z 2016 r., Poz. 124;

Obowigzujgce normatywy, katalogi, przepisy i normy,

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja techniczna budowy infrastruktury

drogowej na terenie dziatek o nr ew. 188/19, 186, 104/1 obr. 309 w Bydgoszczy. Opracowanie

obejmuje branze drogowg w zakresie ulicy i zjazdéw. Projektowana droga wraz z ciggiem pieszym

przebiega z zachodu na wschéd, krzyzujgc sie z ulicg Sardynkowg (od zachodniej strony) i

Wielorybig (od wschodniej strony).

3. Dane inwestycji

3.1 Inwestor

Stowarzyszenie pn. ,Droga Homarowa”
ul. Homarowa 18
85-435 Bydgoszcz

3.2 Lokalizacja inwestycji

dz. 188/19, 186, 104/1 obr. 309
Bydgoszcz



4. San istniejacy zagospodarowania terenu

4.10gdlny opis terenu

Analizowana droga ma charakter dojazdowy. Umozliwia ona okolicznym
mieszkancom dostep do ich posesji. Omawiana droga jest drogg gruntowg. Zauwazalny jest
spadek terenu w kierunku zachodnim. Maksymalna deniwelacja terenu miedzy dwoma
skrajnymi punktami wynosi ok. 1,0 m. Na drodze wystepuje niskie natezenie ruchu pojazdow
silnikowych. Natezenie ruchu pieszych jest natomiast wysokie. Szeroko$¢ pasa drogowego
wynosi ok. 10m. Bezposredni wptyw na postaé projektowanej drogi (parametry techniczne
oraz jej przebieg) ma istniejgce zagospodarowanie terenu — przebieg ogrodzen posesii,
usytuowanie studni teletechnicznych, skrzynek zaworéw gazowych. Wiekszos¢ ogrodzenh
usytuowana jest na tawie betonowej, reszte stanowig siatki stalowe. Na drodze znajduje sie

19 zjazddw od strony potnocnej i 18 od strony potudniowej.

4.2Uzbrojenie terenu

Na przedmiotowym obszarze wystepujg nastepujgce sieci:
- energetyczna,

- cieptownicza,

- gazowa,

- kanalizacja sanitarna,

- wodociggowa,

- telekomunikacyjna

Prace budowlane nalezy wykonywaé uwzgledniajgc uzgodnienia wiascicieli sieci.

Uzgodnienia z gestorami sieci zostaty zatgczone do projektu budowlanego.

Wszystkie media zaznaczone sg na planie zagospodarowania terenu. Jednak nie

wyklucza sie wystepowania niezinwentaryzowanego uzbrojenia.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu

5.1 Plan sytuacyjny

Projektuje sie droge o tagcznej dtugosci 135 m, wyposazong w cigg pieszych. Jezdnia
drogi ma szerokos¢ 5 m, szerokosé¢ ciggu pieszego wynosi ok. 2 m (od strony potudniowe;j) i
ok. 3 m (od strony pétnocnej). Droga bedzie miata charakter lokalny, bedzie umozliwia¢
dojazd do posesji. Projekt drogi obejmuje ciag pieszy oraz zjazdy do posesji. Droga skfada sie
z dwdch odcinkéw prostych o dtugosciach ok. 62 m i 60 m. Odcinki potgczone sg tukiem

kolowym o promieniu 50 m i dtugosci 13 m.



Liczba zjazdéw na omawianej drodze pozostanie bez zmian. Krawedzie jezdni na
skrzyzowaniu z ulicg Wielorybig bedg wykonane z tukéw o promieniu 6 m. Na skrzyzowaniu z
ulicg Sardynkowa promien tuku znajdujgcego sie po potudniowej stronie ulicy wynosi¢ bedzie
6 m, natomiast promien tuku znajdujgcego sie po pétnocnej stronie ulicy wynosi¢ bedzie 10 m.

W miejscu krawedzi zjazdéw przebiegajgcych wzdtuz jezdni oraz na wlocie ulicy
zastosowano kraweznik najazdowy wystajacy o 4 cm ponad krawedz jezdni. Na krawedzi
chodnika i jezdni zastosowano kraweznik najazdowy wystajgcy o 6 cm ponad krawedz jezdni.
Na tukach wlotu skrzyzowania zastosowano kraweznik wystajgcy o 10 cm ponad krawedz
jezdni. W poblizu skrzyzowania z ulicg Wielorybig znajduje sie przejscie dla pieszych, gdzie
zastosowano krawezniki najazdowe wtopione (na szeroko$¢ 4 m). Krawedzie chodnika,
sgsiadujgce bezposrednio z obszarem nieutwardzonym wykonczono obrzezem. Chodnik oraz
zjazdy wykonano stosujgc taki sam rodzaj nawierzchni - zaprojektowano je jako jednolite. W
miejscach, gdzie na granicy pasa drogowego znajdujg sie ogrodzenia dziatek w postaci muru
lub kostka — dowigzano sie z chodnikiem i zjazdami, nie stosujgc kraweznikéw

rozgraniczajgcych; w pozostatych miejscach zastosowano oporniki.

5.2 Rozwigzanie wysokosciowe

Pochylenie poprzeczne jezdni drogi wynosi 2 %, spadek jest skierowany w strone osi
drogi. Pochylenie podtuzne drogi, w kierunku z zachodu na wschdéd wynosi kolejno: 2,29%;
-1.02%; 0,57%; -0,75%; 0,84%; -0,97%; 0,99%; 2,61%. Pochylenie podiuzne wewnetrznej
krawedzi chodnika jest jednakowe, jak w przypadku jezdni. Pochylenie poprzeczne chodnika
moze by¢ zmienne i dopasowane do wysokosci dziatek sgsiednich.

Rozwigzanie wysokosciowe zjazdéw jest jednakowe, jak w przypadku chodnika.

5.3 Przekroje konstrukcyjne

Nawierzchnie wszystkich proponowanych konstrukcji nalezy wykona¢ z Kkostki
betonowej gr. 8 cm. Proponuje sie ponizszy dobdr kolorystyki kostki betonowej:
e szary dla jezdni (kostka typu Behaton),

o grafitowy dla zjazdéw i chodnika (kostka typu Holland),

Konstrukcja jezdni

Kostka betonowa gr. 8cm 8cm
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 4 cm
Podbudowa zasadnicza z betonu C8/10 20 cm
Stabilizacja cementowa (Rm 2,5 - 5,0 MPa) 15cm

SUMA: 47 cm




Konstrukcja zjazdéw / chodnika

Kostka betonowa gr. 8cm 8cm
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 4 cm
Podbudowa zasadnicza z betonu C8/10 15cm
Stabilizacja cementowa (Rm 2,5 - 5,0 MPa) 15cm

SUMA: 42 cm

5.4 Odwodnienie

Na ulicy Homarowej projektuje sie 4 wpusty zlokalizowane 0,4 m od osi jezdni.

Uksztaltowanie wysokosciowe zostato zaprojektowane w taki sposdb, aby zorganizowac sptyw

wody opadowej w kierunku czterech zaprojektowanych wpustow. Umozliwia to przekrdj drogi na

ksztatt litery ,V”

Projektant:

mgr inz. Artur Kaminski




