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Przekrdj przez jezdnie i chodnik
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Przekrdj przez jezdnie i pobocze
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Przekrdj przez miejsce pofaczenia ulic
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Legenda

1. Warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 8 cm

2. Podsypka cementowo - piaskowa (1:4) gr. 4 cm

3. Podbudowa zasadnicza z betonu C8/10 gr. 20 cm

4, Podbudowa zasadnicza z betonu C8/10 gr. 15 cm

5. Warstwa stabilizacji cementowej (Rm 2,5 - 5,0 MPa) gr. 15 cm

6. Kraweznik najazdowy 15 x 22 cm

7. Podsypka cementowo - piaskowa (1:4) gr. 5cm

8. tawa betonowa pod kraweznik najazdowy C12/15

9. Kraweznik wystajacy 15 x 30 cm

10. tawa betonowa pod kraweznik wystajgcy C12/15

11. Opornik betonowy 8 x 25 cm

12. tawa betonowa pod opornik betonowy C12/15
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eralna 2 kostki betonowej gr. 8 cm 1. Warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 8 cm prawaz o.masz |e.se - / / /
2. Warstwa podsypki c - p (1:4) gr. 4 cm i- aarstwa podsypki c - p (1:4) gr. 4 cm Opracowat: | Michat Stawirski
— . Warstwa podbudowy zasad. z betonu C8/10 gr. 15 cm
3. Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu C8/10 gr. 20 cm = Stabilizaci t (Rm 2.5 -5,0 MPa) 1
5. Stabilizacja cementowa (Rm 2,5 - 5,0 MPa) gr. 15 cm - >taplizacja cementowa (\m 2,0 - 2, aler. 2> cm
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